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EINFUHRUNG IN DIE KRAFTFAHRZEUG-
HOCHVOLTTECHNIK

1888: Das erste deutsche Elektroauto war der ,Flo -
cken Elektrowagen®, der von der Maschinenfabrik
A. Flocken in Coburg gefertigt wurde.

Vollelektrische und teilelektrische Antriebe nut -
zen elektrische Energie fur den Fahrzeugantrieb
mit dem Ziel, den Kraftstoffverbrauch und den
CO,-Ausstol3 zu verringern. 1899: Der Deutsche Ferdinand Porsche entwickelt
als Konstrukteur der Firma Lohner das Elektromobil
LLohner-Porsche* mit Radnabenmotoren und All -
radantrieb. Das Fahrzeug wurde 1900 auf der Pariser
Weltausstellung vorgestellt  (Bild 2) .

Die ersten Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb wur -
den bereits im 19. Jahrhundert entwickelt.

1832-1839: Der Schotte Robert Anderson baut das
erste elektrische Fahrzeug.

1881: Der Franzose Gustave Trouvé prasentiert ein
elektrisches Dreirad (,Trouvé Tricycle®), das mite  i-
nem Blei-Akku betrieben wird und ein Geschwindig -
keit von 12 km/h erreicht (Bild 1).

Bild 2: Lohner-Porsche

Um 1900: In den USA sind ca. 34.000 elektrisch be -
triebene Fahrzeuge zugelassen. 1912 wurden bis
dato die meisten Elektrofahrzeuge verkauft. In dieser
Zeit registrierte man weltweit mehr als 500 Marken
Bild 1: Trouvé Tricycle von Elektroautos.




1 EINFUHRUNG INEXRAFTFAHEZGHOCHVOLTECHNK

Um 1920: Elektrofahrzeuge verlieren gegentiber
Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren an Populari
tat, da ab ca. 1920 das Angebot an billigem Rohdl
stieg. Mit der Einfuhrung des Starters fur Fahrzeug e
mit Verbrennungsmotoren anstelle des Ankurbelns
wurde die Handhabung zudem bequemer.

Von 1920 bis 1990: Elektrofahrzeuge kommen ledig -
lich in Nischenbereichen zum Einsatz. Die Weiter -
entwicklung der Technologie erfolgt nur noch spo -
radisch.

1990: Die durch Fahrzeugemissionen verursachte
Luftverschmutzung an der amerikanischen West -
kuste fuhrt zu starken gesundheitlichen Beeintrach
tigungen der Bevolkerung. Der Bundesstaat Kalifor -
nien verabschiedet das vom California Air Resources
Board (CARB) ausgearbeitete Gesetz (Clean Air Act
and Zero Emission Mandate) zur stufenweisen Ein -
fuhrung von emissionsfreien Fahrzeugen. Viele Her -
steller beginnen daraufhin mit der Entwicklung von
Elektrofahrzeugen.

1997: Der Toyota Prius, das erste serienmafig pro -
duzierte Hybridfahrzeug, wird in Japan eingefihrt.
Bis 2016 verkauft Toyota ca. 4 Millionen Fahrzeuge.
Als Antriebsbatterie wird eine Nickel-Metallhydrid
(NiMH)-Batterie verwendet. Toyota beginnt mit der
Entwicklung weiterer Hybridfahrzeuge.

Bild 2: Tesla Roadster

2010: Der Nissan Leaf wird als eines der ersten mas -
senproduzierten Elektrofahrzeuge eingefuhrt. Bis
2020 war das Fahrzeug das weltweit am meisten ver -
kaufte Elektroauto.

2012: Tesla bringt das Model S auf den Markt und
baut sein Schnellladenetz aus. 2020 betreibt Tesla
mehr als 18.000 sogenannte Supercharger-Lade -
punkte an 2000 Standorten in 41 Landern (davon 660
an 72 Standorten in Deutschland).

2019: Volkswagen bringt den batterieelektrischen
ID.3 auf den Markt (Bild 3).

Bild 1: Toyota Prius |

2003: Tesla Motors wird gegriindet und beginnt mit
der Entwicklung von Elektrofahrzeugen.

2008: Tesla Motors bringt das Modell Roadster auf
den Markt (Bild 2). Der Tesla Roadster war das welt -
weit erste elektrische Serienfahrzeug mit einem Bat -
teriesystem aus Lithium-lonen(Li-lon)-Zellen. Das
Fahrzeug verfligt Uber eine Reichweite von 350 km
bei einer Leistung von 215 bis 225 kW. Das maxima -
le Drehmoment betragt 370 Nm. Bis zum Ende der
Produktion im Jahr 2012 werden weltweit ca. 2500
Fahrzeuge verkauft.

Bild 3: Volkswagen ID.3

2020: 14% der in Deutschland neu zugelassenen
Fahrzeuge sind reine Elektrofahrzeuge.

2023: Mit dem Tesla Model Y steht erstmalig ein
Elektroauto an der Spitze der meistverkauften Autos
weltweit.

2024: Der chinesische Hersteller BYD verkauft welt -
weit mehr als 1,7 Millionen batterieelektrische Fah  r-
zeuge.

2025: Die Konzerne Mercedes-Benz, BMW und
Volkswagen haben mehr als 150 Hybrid- und Elekt -
rofahrzeuge im Programm.



