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Einleitung und Gang der Untersuchung

A. Einleitung

Die Vision des autonomen Fahrens treibt Industrie, Forschung und Politik mitt-
lerweile seit ldngerer Zeit an. Was anfangs als ,,Spielerei verschrien sein mag, die
allenfalls eine unerreichbare Utopie abbildete, scheint tiber die letzten zwei Jahr-
zehnte in immer greifbare Nihe geriickt zu sein. Einen grofen Anteil an dieser
Entwicklung diirften die umwilzenden Entwicklungen in der Informations- und
Kommunikationstechnik gehabt haben, die eine flichendeckende Durchdringung
unserer Arbeits- und Alltagswelt erst ermoglicht haben und fiir die das autonome
Kraftfahrzeug lediglich eines von vielen Anwendungsfeldern ist. So verwundert es
auf dann nicht, dass mittlerweile eine Vielzahl unterschiedlicher Akteure an dem
Konzept autonomer, automobiler Fortbewegung forschen und an dessen Ende ein
(massen-)marktreifes Produkt stehen soll.! Vor allem deutsche Automobilhersteller
fokussieren sich — nebst der klaren Ausrichtung auf Elektromobilitét — auf die Vision
des autonomen Fahrens.? Bei all der von Politik und Industrie verspriihten Euphorie
darf jedoch nicht unter den Tisch fallen, dass die technischen Herausforderung
hierfiir nach wie vor immens sind.?

! Freiwah, Tesla: Musk présentiert autonomes Fahren — und verhindert schweren Crash,
Merkur, 29.09.2023, abrufbar unter: https:/www.merkur.de/wirtschaft/testfahrt-tesla-elon-
musk-autonomes-fahren-full-self-driving-selbstfahrende-autos-beinahe-crash-92491486.
html; Donath, Waymo schickt fahrerlose Autos durch San Francisco, golem.de, 29.09.2023,
abrufbar unter: https://www.golem.de/news/autonomes-fahren-waymo-schickt-fahrerlose-au
tos-durch-san-francisco-2203-164280.html; Pluta, Autonomes Fahren — Cruise startete auto-
nomen Taxidienst in San Francisco, golem.de, 29.09.2023, abrufbar unter: https://www.go
lem.de/news/autonomes-fahren-cruise-startete-autonomen-taxidienst-in-san-francisco-2202-1
62864.html.

2 Dieckmann, Freihindig iiber die Autobahn, tagesschau.de, 29.09.2023, abrufbar unter:
https://www.tagesschau.de/wirtschaft/digitales/mercedes-autonomes-fahren-selbstversuch-
level3-101.html; Fasse/Hubik, Autonomes Fahren — BMW wagt einen besonderen Schritt,
Handelsblatt, 29.09.2023, abrufbar unter: https://www.handelsblatt.com/unternehmen/indu
strie/autonomes-fahren-bmw-wagt-einen-besonderen-schritt/29405572.html; Linden, Koopera-
tion mit mobileye — Porsche nimmt Kurs auf autonomes Fahren, golem.de, 29.09.2023, ab-
rufbar unter: https://www.golem.de/news/kooperation-mit-mobileye-porsche-nimmt-kurs-auf-
autonomes-fahren-2305-174039.html.

3 Ropler, Freie Fahrt fiir autonomes Fahren?, tagesschau.de, 29.09.2023, abrufbar unter:
https://www.tagesschau.de/wissen/technologie/selbstfahrende-autonome-autos-autobahn-101.
html; hinsichtlich der technischen Umsetzbarkeit duferte sich der chinesische Automobil-
konzern BYD besonders skeptisch. Ein vollstindiges autonomes Fahren sei ,,im Grunde ge-
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16 Einleitung und Gang der Untersuchung

Im Laufe der Entwicklungen und mit zunehmendem Sach- und Technikver-
stindnis hat sich jedoch herausgestellt, dass die Realisierung autonomer Fortbe-
wegung und deren Integration in den Straflenverkehr zahlreiche weitere Folgefragen
aufwirft. Zwar sind diese in aller Regel nicht originér technisch, deshalb jedoch nicht
von minderer Bedeutung. Exemplarisch zu nennen ist in diesem Zusammenhang die
Diskussion iiber die ethischen Vorgaben fiir den Einsatz einer automatisierten oder
autonomen Fortbewegung.* Auch die Rechtswissenschaften sind an diesen Dis-
kussionen in besonderem Male involviert. Dies diirfte nicht nur daran liegen, dass
man mit der Forschung zum autonomen Fahren gerade ein gesamtgesellschaftlich
geldufiges, neumodisches Themenfeld bespielt, um die Progressivitit seiner For-
schung in besonderem Malle hervorzuheben, sondern primér inhaltlich begriindbar
ist.

So lassen sich grundlegende, juristische Fragen im Kontext der Entwicklungen in
der Informations- und Kommunikationstechnik am Beispiel des autonomen Fahrens
wie unter einem Brennglas veranschaulichen: Wer ist verantwortlicher Fahrer eines
autonom betriebenen Kraftfahrzeugs, wenn das Fahrzeug doch bis auf den an-
fanglichen Fahrbefehl alle Vorgidnge innerhalb des Stralenverkehrs eigenstindig
bewiltigt? Welche Auswirkungen hat dies auf die zivilrechtliche Haftungssituation?
Wer ist im Schadensfall ggf. strafrechtlich verantwortlich? Kann unsere Rechts-
ordnung in ihrer bisherigen Form autonome Systeme interessengerecht erfassen? Die
in diesen Fragen angedeutete Tragweite diirfte ohne Weiteres der Notwendigkeit
einer wissenschaftlichen Auseinandersetzung Nachdruck verleihen. Wirft man nun
einen fachsiduleniibergreifenden Blick in die zahlreichen Publikationen im Dunst-
kreis des autonomen Fahrens, so ist augenfillig, dass diese liberwiegend Fragen des
materiellen Rechts thematisiert haben.

Weitestgehend ignoriert blieb derweil, welche Implikationen die fortschreitende
Entwicklung im Bereich der Fahrzeugautomatisation fiir das Strafverfahrensrecht —
allen voran fiir die Beweisfiihrung — bereithilt. Dies kann jedoch mitnichten an der
Belanglosigkeit der Frage liegen, wenn man sich die grundlegende Funktionsweise
einer autonomen Fortbewegung vor Augen fiihrt. So besteht eine nahezu unab-
dingbare Notwendigkeit von technischen Daten, die fiir den ordnungsgemifen
Betrieb eines solchen Fahrzeugs sowohl in quantitativer als auch qualitativer Sicht
erforderlich sind. Diese miissen von einer leistungsfihigen Software, die iiber eine
ebenso leistungsfahige Speicher- und Rechenleistung verfiigt, verarbeitet, ausge-
wertet und ggf. gespeichert werden. Unweigerlich stofft man in diesem Zusam-
menhang auf die schillernden Begrifflichkeiten von Big Data, Cloud Computing und
Kiinstlicher Intelligenz, denen in diesem Anwendungsszenario eine Schliisselrolle

nommen unmoglich®, https://www.it-times.de/news/byd-vollstaendiges-autonomes-fahren-im-
grunde-genommen-unmoeglich-147165/.

4 Ethik-Kommission, Automatisiertes und vernetztes Fahren, Bericht 2017, S. 6 ff.; Grun-
wald, in: Digitalisierung, Automatisierung; KI und Recht, S. 31{f.; Schmidt, Wie selbstfah-
rende Autos lernen, in Notsituationen ethisch zu handeln, NZZ, 29.09.2023, abrufbar unter:
https://www.nzz.ch/mobilitaet/autonome-autos-und-ethisches-handeln-1d.1724984.
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zukommt. Insoweit erscheint es auch technisch nachvollziehbar, dass anhand jener
Daten ohne Weiteres das Verhalten der aktuellen wie auch vergangenen Nutzung und
Fortbewegung rekonstruiert werden kann. Dieser Eindruck nihrt sich auch dadurch,
dass autonome Systeme gerade auf eine stetig wachsende Basis an Daten abzielen,
um die kiinftige Nutzung in vielerlei Hinsicht noch effizienter zu gestalten. So
fungieren die Daten des Nutzers kraft (technischer) Natur der Sache gleichermallen
als ,,Schliissel” und ,,Katalysator* einer autonom agierenden, technischen Infra-
struktur.

Wo nun aber ein derart immenses Informationspotenzial besteht, weckt dies
unweigerlich Begehrlichkeiten bei staatlichen Stellen, die kraft ihres gesetzlichen
Auftrages zur Findung der ,,materiellen Wahrheit*> explizit verpflichtet sind. Die
Beweiskraft von Daten aus der Nutzung eines autonom betriebenen Kraftfahrzeugs
scheint dabei auf den ersten Blick nahezu grenzenlos: Wann und wohin ist ein Insasse
mit dem Kraftfahrzeug gefahren? Welche Besonderheiten gab es wihrend des
Fahrvorgangs? Bestehen audiovisuelle Aufnahmen vom Fahrvorgang? Sind auf
diesen eventuell externe Vorginge zu sehen, die ein strafbares Verhalten Dritter
zeigen? Dies sind nur ein paar Anwendungsbeispiele, die den potenziellen Be-
weiswert von Daten aus der Nutzung eines autonom betriebenen Kraftfahrzeugs und
ihre verschiedenartige Einsatzfahigkeit untermauern.

Diese Arbeit hat den Anspruch, die bestehende rechtswissenschaftliche Literatur
zum Themenkomplex des autonomen Fahrens um den Gesichtspunkt strafverfah-
rensrechtlicher Zugriffsmoglichkeiten zu erweitern. Im Fokus der Untersuchung
stehen insofern schwerpunktmiflig Fragen zu strafverfahrensrechtlichen Beweis-
gewinnung von Daten und deren Verwertung im Strafverfahren, die unter anderen
Vorzeichen und divergierender thematischer Einkleidung von anderen Vertretern im
Schrifttum bereits aufgegriffen wurden.® Aufbauend darauf werden aber auch wei-
tere Erkenntnisse zu solchen Problemkreisen erarbeitet, denen bisweilen weniger
Aufmerksamkeit zugewandt wurde. Dabei nihert wird sich die Arbeit dem The-
menfeld nicht ausschlieBlich auf einer abstrakten Ebene nihern, sondern erstrebt mit
der Orientierung an idealtypischen, konkreten Sachverhaltsgestaltungen einen
kiinftigen Mehrwert fiir die Strafverfolgungspraxis.

3 Beulke, in: SSW-StPO, Einl. Rn. 7; Fischer, in: KK-StPO, Einl. Rn. 12; Roxin/Schiine-
mann, Strafverfahrensrecht, § 10 Rn. 5 m. w.N.

©Zu Fragen der Beweisgewinnung am Beispiel des Zugriffs auf grenziiberschreitendes
Cloud Computing Bell, Strafverfolgung und die Cloud, passim. Zu Fragen der Beweisgewin-
nung und Beweisverwertung am Beispiel des Zugriffs auf Smart Speaker Gallus, Smart
Speaker im Lichte der StPO, passim. Zu Fragen der Beweisgewinnung am Beispiel des Zu-
griffs auf Cloud Storage Grozinger, Die Uberwachung von Cloud-Storage, passim. Zu Fragen
der Beweisfithrung bei Zugriffen auf Inhaltsdaten in Cloud Computing-Systemen Meinicke,
Der strafprozessuale Zugriff auf Inhaltsdaten in der Cloud, passim. Zu Fragen der Beweisge-
winnung bei Zugriffen auf elektronische Kommunikation im Allgemeinen von zur Miihlen,
Zugriffe auf elektronische Kommunikation, passim. Zu Fragen der Beweisverwertung bei
Dashcam-Aufzeichnungen Zeyher, Strafprozessuale Beweisverwertung am Beispiel der
Dashcam, passim.
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